Al Presidente della Settima Circoscrizione del Comdi Verona
Al Presidente della Sesta Circoscrizione del Comdinégerona
Al sindaco del Comune di Verona
Ing. Luigi Evangelista (RUP ltalfer)

Oggetto: Osservazioni al progetto definitivo dellalineaferroviaria AV_AC Verona Padova | °
lotto funzionale Verona Vicenza per il tratto cheinteressa il Comunedi Verona dal km 0+000
in corrispondenza delle ex officineferroviariefino al km 4+050 (confine Comunedi S.
Martino B.A.)

Il sottoscritto Alberto Merli, rappresentante delemdi un gruppo di cittadini iscritti al WWF*,
frequentatori del Parco delldige sud, con sede in via Risorgimento n. 10 12&/Verona, con
riferimento a quanto indicato in oggetto preseatsdguenti osservazioni

Premessa generale

Con riferimento all'opera denomindtaub tratta linea AV_AC Verona-Vicenzaonclé al quadro
programmatico entro cui si inserisce, a distanzatoe un ventennio dall'avvio della procedura
sull'opera complessiva, con numerose variazioniraatiato e le variate condizioni economiche
generali del paese, siandato ulteriormente chiarendo un quadro genetaalepone fortemente a
sfavore delbpera stessa.

E, infatti, da dimostrare I'utiitdi un intervento infrastrutturale pesante e paldienente invasivo
del territorio Veneto, in particolare per la caramiz una precisa ed esauriente Analisi
Costi/Benefici che potrebbe evidenziare anchedstenibilib del progetto rispetto a soluzioni
meno impattanti dal punto di vista ambientale esmonomico, oltre che meno dispendiose dal
punto di vista economico.

L’efficacia di una importante infrastruttura non ssumna dalla sua localizzazione bgnis via
prioritaria, dalla verifica della tipologia di dom@a di mobilit ferroviaria. La soluzione offerta dal
progetto di ferrovia ad alta velozisulfasse Milano-Venezia diffusamente riconosciuta essere
insoddisfacente, presentando costi economici (meehide 70 milioni dE€/km) e ambientali
sproporzionati, in cambio di un servizio rivolto @ segmento decisamente minoritario, quello
degli affari, che tuttalpi si sposta tra le grandi aree urbane qui non ptiedlelessuto insediativo e
produttivo interessato, @isottoposto a esternalihegative pesanti quali la pessima quaalglfaria

e una mobilid principalmente privata sia delle persone che de#eci prevalentemente
congestionata caratterizzato da cittdi media grandezza e da distanze mediamente breuvi,
decisamente inadeguate per praticare alte vélediiove la distanza media di spostamento
raramente supera i 70/80 km.

Appare pertanto assaitpefficace e produttivo considerafepgzione alternativa costituita dal
qguadruplicamento della linea attuale su tuttad#dar da destinare per un servizio interpolo con
velocita massime di 240km/h (velogitlelle attuali‘frecce rossesulla Firenze-Roma)

sul modello sviluppato nei paesi datka tedesca. Prioritario, quindi, ricercare soloizadeguate
alle vere criticid del trasporto, promuovend@dlta Capacid e contemporaneamente sostenendo e
intensificando le reti regionali e interregionalgsai pi richieste e rilevanti, per intervenire
decisamente sul miglioramento della mobilirbana ed extraurbana dei pendolari e delle merci.
L’intercambiabilid e fuso promiscuo dei binari praticato ormai da 8 autia PD-VE

€ un ottimo esempio di efficacia frutto del quadrc@inento, che si contrappone al negativo
esempio della linea TAV TO-MlI, il cui esercizio &sivo ad alta velocit, oltre alla mancanza di
stazioni intermedie, determina una condizione tilierabile sottoutilizzo per assenza di domanda,
con solamente 36 treni giornalieri a fronte di sapaciad di 280 treni/giorno.

Appare quindi doveroso e indispensabile rivaluarredere’intera tratta in oggetto, se pur per



gueste osservazioni limitate alla sola tratta Ver®iicenza, considerando il quadruplicamento,
come per i primi 3,8 km in comune di Verona e eaddvute modifiche pisotto specificate, in
affiancamento delhtero asse, abbandonando il suo infruttuoso erji@tie spostamento che
sottrae solamente ulteriore suolo agricolo e nfnoria minimamente il tema della mokhilit

Per quanto in oggettpy eso atto che:

% la nuova linea AVAC fino al km 3+208da considerarsi una linea in ambito urbano con un
notevole impatto su un territorio fortemente anzeatg

% nei primi 1000 m circa la veloaitdi tracciato prevista di 115 km/h ed il compatibile

raggio della curva in uscita dalla staziéneéi 640 m.

S| CHIEDE CHE:

% la velocit di tracciato di 115 km/h sia mantenuta fino allagressiva km 3+200
(corrispondente al confine orientale della propraillIstituto Sorelle della Misericordia)
treni per percorrere il tratto in questione, impieganno sol@ secondi in piu.

% l’interasse delle due linee (Linea Storica e LineaAd) che mediamente prevista dal
progetto in 15 m circa, sia ridotto a max. 12 nm atieriore possibile riduzione, sostituendo
i pali della T.E (Trazione Elettrica) con portafiecservano tutti e quattro i binari

% sia rivisto il progetto nelle parti riguardantsistema di raccolta delle acque al piede dei
rilevati e alla base dei muri di sostegno, in gqaaitpotrebbero risparmiare almeno 5 m di
occupazione del territorio per un tratto di alm@d00 m, corrispondenti a ca. 10.000 mq.
% sia utilizzata Via Serenelli come sede della nuoea e, previo accordo cotisttituto
Sorelle della Misericordia, venga risistemata kbulita interna aflistituto in modo da poter
permettere’utilizzo del passo carraio di via Campagnole

% sia realizzato un nuovo sottovia stradale al pregjv® km 3+400 circa che colleghi, con
una nuova bretella di circa 500 m, via Pontara Baoah la rotatoria della tangenziale ad est
di San Michele e intercettando il prolungamentwidiAntonio Salieri gi previsto dal
progetto

% siano salvaguardati tutti gli attraversamenti diél@a ferroviaria, pedonali e stradali che
dall'abitato di San Michele portano al Parco’delige:

- sottopassaggio via Orti Trezza progr. km 1+250ac{rmanca nel progetto)

- sottopassaggio piazza Garibaldi progr. km 1+37&dimanca nel progetto)

- sottopasso chiesetta di San Rocco progr. km 1+8@& (previsto il prolungamento ma
non la strada)

- sottovia via Bernini Buri progr. km 2+200 (previsto

- sottopassaggio via Campagnole progr. km 2+509 igt@y

Analisi dei vantaggi prodotti dallerichieste: rapporto COSTI E BENEFICI

La riduzione della velodtdi progetto a 115 km/h permette di ridurre il raganinimo della curva
da 800 a 640 m. Il nuovo tracciato ferroviario proa co$ numerosi vantaggi sia péambiente
che per gli abitanti di S. Michele, ma anche pegdsatione delle opere in fase di cantiere.

Oltre al risparmio di territorio pari a circa 22MMg con conseguente diminuzione delle aree da
espropriare, la proposta di riduzione della vetoail 15 km/h e délitilizzo della sede stradale di
via Serenelli, comporta una notevole semplificagidel tratto definito critico nel progetto e
indicato come&Prima variante linea storitall nuovo tratto comprenderebbe solo parte dellza
ed il rettifilo lungo via Serenelli, e lo spanciame verso via A. Salieri si ridurrebbe ad un metro



poco pu rispetto ai 78 m previsti dal progette fasi provvisorie e i tempi di costruzione((ii
due anni) verrebbero ridotti significativamentéimpatto sui fabbricati di via A. Salieri sarebbe
decisamente meno rovinoso e invasivo.

Riassumendo

“+ meno espropri e risparmio di suolo per una superfion inferiore a 42.000 mq

% minore demolizione delle barriere antirumore dagpostallate sulla Linea Storica

% miglioramento della viabilit con la costruzione del nuovo sottovia di via Pentandri e il
trasferimento del traffico che oggi, provenendwi@daSerenelli, transita in via Bernini Byri

% minori costi di costruzione che compenserebberoiamgnte sia il nuovo sottovia di
Pontara Sandri che la sistemazione del nuovo iagrewviabilié interna dellstituto delle
Sorelle della Misericordia

% minor tempo di costruzione con conseguente mirgagio per la popolazione residente a
ridosso dei cantieri

% minore impatto sui fabbricati di via Salieri intesati dalld’Prima variante linea storita

INOLTRE SI CHIEDE DI:

1) valutare’impatto ambientale, definendo preventivamente @j@ito esecutivo il traffico
indotto (numero camion, frequenza, percorsi nelliag nel quartiere), il rumore,
I'inquinamento atmosferico aggiuntivo e la durataa@eori in fase di costruzione della
tratta urbana

2) considerare prioritariamente la salvaguarditededorgive esistenti nell'area (almeno due
non sono indicate), intercettando con canalettditeee trattando le acque di prima pioggia
della piattaforma ferroviaria prima dello scarialla vasche di laminazione, per evitare lo
scorrimento superficiale con recapito diretto weténte Valpantena e quindi nell'Adige,
come prescritto dall'art. 39, comma 9, del Piangiéteale di Tutela delle Acqye

3) inserire nel progetto la conservazione-valozrznae della’Fonte delle Monactiebene
storico di propriet comunale, progr. Km 1+325, compresa nel mappdl&ideol Grande e
riprogettazione delle vasche di laminazipne
a) non intercettare o deviare con opere di qualsipsiltattuale naturale flusso delle acque di
superficie o profonde che scendono vetddibe ad impedir€’inaridimento delle aree a
valle del percorso della TAV sia a Parco naturake agricole.

4) prevedere un ripristino progressivo, e non a favori, delle piste-strade di servizio al
cantiere sulla tratta Verona-Vicenza, per riduareiirata delle occupazioni provvisorie ed
evitare disagi per circa 6 anni al quartiere S.hHdlg

5) indicare e motivare preventivamente i critenndiividuazione- localizzazione delle aree di
cantiere, oltre alla programmazione e organizzazawi lavori, in modo da
a) permettere la presentazione di specifiche ossemgzi
b) ridurre la durata déthccupazione e spreco di suolo (ad esempio la sthackntiere,
prevista all'interno del parco dell’Adige deve esspostata ai piedi della nuova linea, senza
occupare suolo agricolo nel fondo comunale denaimiGsarol Grande)

6) localizzare il campo base rialiea dell'ex Tiberghien, recuperando parzialmenteane
abbandonato e garantendone la cusjodia



7) stralciare il ricorso a cave di prestito peragdire il materiale necessario alle opere facendo
riferimento a materiali derivati da selezione, lamone e riciclo di inerti, ancoréh

materiale da cava giautorizzato:

- considerando che la Regione Veneto, in linea camdieazioni deflUnione Europea e nazionale,
nel Piano per la Gestione dei Rifiuti approvato2@®1l5 ha indicato tra i principali obiettivi il
riciclaggio e il recupero di materia a tutti i llire

- considerando che la quaatdi materiali da demolizione-costruzione ammont&ea 6

milioni di tonnellate, di cui circa 1,1 milione tin. nella sola provincia di Verona

- considerando che il materiale da cavaesgtratto in Veneté disponibile per soddisfare

la domanda regionale per il prossimo ventenniohanenendo conto degli infausti e
altrettanto improbabili consumi degli anni novanta

si chiede

che il progetto venga rivisto e prenda in considierse leffettiva quantid di materiali di
recupero da demolizione e costruzione, e solamersieguito si valuti’Utilizzo di materiale
gia autorizzato e stoccato nella cave attive, strattbedefinitivamente la possibdidi far
ricorso alle cave di prestito

8) ridurre l'impatto ambientale e paesaggisticerniaindo la linea ad alta tensione che alimenta
la sottostazione a confine col comune di S. MarBi®.;

9) mascherare-schermare con essenze vegetalierdtaite, utilizzando tecniche di ingegneria
naturalistica le murature di sostegno alla linea/Merso il Parco dell'’Adige e verso l'area
agricola adiacente alla linea ferroviaria.

a) mascherare-schermare le murature di sostegnaraka TAV utilizzando tecniche
naturalistiche, impiegando varie essenze arbustaoree autoctone tipiche dei luoghi
interessati dai lavori, atte a formare una fasoschta a planimetria irregolare, priva di
rigidita nel lato rivolto verso le aree a parco naturadgrcole, creando in tal modo un
raccordo paesaggistico con le attuali aree bosketBarco Naturale dédige.

10) escludere in tutte le strutture murahigilizzo di ghiaie provenienti da cave di prestiiocine o
remote aperte nédllveo dellAdige, tenendo conto che il fiunéestato impoverito di materiali nei
tempi passati e non pwsopportare ulteriori impoverimenti.

Si propone come compensazioni per i quartieri e per lacitta :

1. promuovere e favorire la realizzazione di linegane di trasporto rapido di massa a trazione
elettrica sulle reti esistenti e sottoutilizzatdi tla avviare finalmente quel Sistema

Ferroviario Metropolitano Regionale agpresente nel PTRC vigente approvato nel 1992,
fondato sulla necessitli offrire collegamenti TPL tra i bacini di utenpeovinciali, g

ricadenti a ridosso o in prossidnidelle linee ferroviarie esistenti, e la &itti Verona.

2. analogamente ad altre rag[Trento) interessate dalla TAV , realizzare neiiti@rio del
Comune Provincia di Verona e lungo il tracciatdeléhee esistenti nuove stazioni-fermata per
permettere l'avvio di un servizio ferroviario mgtotitano sopra descritto verso le direttrici
Peschiera, Domegliara, Mantova, Legnago, Nogar@eB®nifacio.

3. restituire all'uso pubblico I'area dismessaodetialo merci (57 ettari a?db70.000 mq) da
destinare a parco e bosco urbano ¢acguisizione del bene pubblico prima dell'avvio dei



lavori, previo accordo col Comune di Verpna
a) dando flavvio alla formazione del bosco a daréaa#ia appena acquisita dal Comune di
Verona,

4. prevedere chédcquisizione di personale per la per la realizzezdella linea TAV Verona
Vicenza sia riservata al settore edilizio locamsiderando che nel Progetto Definitivo
previsto I'impiego di 190 impiegati e 740 operai.

Verona 26 gennaio 2016
Alber_to Merli

* Averardo Amadio, Lina Arvati, Felicita Crudele, Manuela Formenti, Giada Merli, Paolo Villa



